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1. Sammendrag

Innlandet fylkeskommune har utarbeidet forslag til reguleringsplan for fv.2486 Sundheim bru
i Nord -Aurdal kommune. 1 tillegg til selve brua omfatter planforslag ca. 130 meter av
fylkesvegen.

Hensikten med planarbeidet er & skifte ut eksisterende Sundheim bru. Eksisterende bru er
svaert smal og har darlig rekkverk, i tillegg har brua et generelt utskiftningsbehov. Ny bru vil
bli en bjelkebru pa ca. 9 meters bredde. Brua skal ha to kjgrefelt med en fgringsbredde pa 7,5
meter. Det legges opp til gjenbruk av eksisterende landkar, med forlengelse med pastap.
Tilstgtende veg skal viderefgre eksisterende bredder.

Det gjgres minimalt med hgyden pa brua, dette for & begrense utfordringene mht tilpasninger
til eksisterende avkjgrsler/kryss som ligger i umiddelbar naerhet til brua. Fylkesvegen
justeres noe oppstrgms og nedstrgms brua for a gi en bedre kurve inn pa brua, samt at det
gjeres ngdvendige tilpasninger for & koble seg pa eksisterende fylkesveg.

Sundheimselvi oppstrgms planomradet er registrert med viktige naturkvaliteter. Det skal
derfor gjgres minst mulig tiltaket som bergrer elva. Grunnet miljgkvalitetene sa har prosjektet
hatt et saerskilt miljgfokus og det er laget et eget miljgnotat som fglger som vedlegg til
saken.

Det er planlagt bygging i 2025.

Det er Nord-Aurdal kommune som er planmyndighet, og det er kommunestyret som skal
sluttbehandle planforslaget.
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2. Planprosess og medvirkning

2.1. Planomradet

Planomradet ligger langs fv. 2486 Panoramavegen i Nord-Aurdal kommune. Omradet ligger
ca. 1 mil nord/vest for Fagernes.
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Fv. 2486 er en lokal samleveg som forbinder Ulnes i Nord-Aurdal kommune og Vaset i Vestre
Slidre. Trafikkmengden/ADT’en pé strekningen er 900. Vaset er et hytteomrade med betydelig
trafikk ifom helgetrafikk, ferie og hgytider.

4 | Planbeskrivelse

Reguleringsplan



A

Markering av planomradet ved varsel om oppstart.

Dagens bru er smal og har darlig rekkverk. Hensikten med tiltaket er & fa bygget en bredere
bru som krever mindre vedlikehold, samt & gke trafikksikkerheten og framkommeligheten for
trafikantene som benytter fv. 2486.

Fylkesvegen er smal, ca. 5,5 meter. | tillegg har vegen betydelig stigning og bratte kurver.
Generelt er sideterrenget innenfor planomradet sidebratt. Eksiterende bru er ca. 11,5 meter
lang og ligger i en bratt kurve. Brua gar over Sundheimselvi og det er forholdsvis bratt ned til
elva. Rett sgr for brua er det kryss med den private vegen Steindebakkin. Rett nord for brua er
det en privat avkjgrsel til 2 eiendommer. Pa nordsiden av brua ligger det en garasje tett pa
vegen.
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Bildene viser brua med naeromradet.

2.2. Tiltakets forhold til forskrift om konsekvensutredninger

Planmyndigheten er ansvarlig for vurderingen av om tiltaket krever konsekvensutredning
(KU) etter Plan- og bygningsloven (PBL) § 12-10, 1. ledd og § 4-2 med tilhgrende forskrift.
Etter KU forskriften § 2 og tilhgrende vedlegg | og Il vurderes det ogsa om tiltaket krever
bade planprogram og konsekvensutredning. Formalet med bestemmelsene om
konsekvensutredninger i PBL er & sikre at hensynet til miljp og samfunn blir tatt i betraktning
under forberedelsen av planer eller tiltak, og nar det tas stilling til om, og pa hvilke vilkar,
planer eller tiltak kan gjennomfgres.

Tiltakshaver har etter § 4 i forskriften vurdert at tiltaket ikke er av et slikt omfang at det faller
inn under planer som alltid skal ha konsekvensutredning etter forskriftens §§ 6 og 7. Tiltaket
er videre vurdert under § 8 i forskriften der det vurdert til at planforslaget ikke vil fa vesentlig
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virkning pa miljg og samfunn, slik at det ikke er pakrevet a utarbeide fullverdig
konsekvensutredning.

Sundheimselvi oppstrgms brua er registrert med viktige naturkvaliteter i form av en sveert
viktig bekkeklgft og bergvegg. | tillegg er det registrert arter av nasjonal forvaltningsinteresse
naert brua. Kommunen har vurdert det til man undervegs i planprosessen, kan komme i en
situasjon der man kan komme borti «vesentlige virkninger for miljg og samfunny, jfr. pbl §4-
2. Kommunen har derfor palagt prosjektet szerlig miljgfokus/utredning samt utarbeidelse av
planprogram.

2.3. Tiltakets forankring i handlingsprogram for fylkesveger

Tiltaket er prioritert i Handlingsprogram for fylkesveger (2022-2025), med en bevilgning pa
24,9 millioner i 2024 og 2025.

Tiltaket har dermed bevilgning og forankring i handlingsprogrammet.
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3. Planprosess og medvirkning

3.1. Varsel om planoppstart og offentlig ettersyn
Planprosessen startet med oppstartsmgte med Nord-Aurdal kommune, den 23.08.2022.

| desember 2022 ble det varslet oppstart av planarbeidet, med frist for innspill 30.januar
2023. Det ble sendt ut skriftlig varsel til alle bergrte parter. Det kom inn 5 skriftlige
merknader. Disse er oppsummert og kommentert i pkt. 8. | forbindelse med varsel om
oppstart ble det avholdt apen kontordag pa Fagernes radhus den 19.01.2023. Representanter
fra 4 ulike eiendommer mgtte pa apent kontor.

Innlandet fylkeskommune er vegeier og tiltakshaver for planarbeidet. Til selve planarbeidet
har Innlandet fylkeskommune fatt konsulentbistand fra HRP.

Planforslaget er fremmet etter plan- og bygningslovens § 3-7, dvs at vegeier far hjemmel til &
sende planen ut pa hgring.

3.2. Planprogram

Kommunen som planmyndighet pala tiltakshaver a utarbeide planprogram for tiltaket.
Innlandet fylkeskommune utarbeidet planprogrammet. Planprogrammet ble sendt pa hgring i
desember 2022 sammen med varsel om oppstart av planarbeidet. Nord-Aurdal
kommunestyre vedtok planprogrammet den 23.03.2023.

Vedtatt planprogram gjer rede for prosjektet herunder fgringer for tiltaket og planprosessen.

Grunnet naturkvalitetene i Sundheimselvi vil kapitlet i planbeskrivelsen om ytre miljg fa et
saerskilt fokus, og dette vil vaere planforslagets «konsekvensutredning» av miljgeffektene. |
tillegg skal tiltakshaver gjgre en egen miljgrisiko, pa bakgrunn av kjent kunnskap, av
prosjektet.

3.3. Roller og ansvar

Innlandet fylkeskommune er eier av fylkesvegen og har ansvar for regulering, gkonomi og
bygging. Til utarbeidelsen av reguleringsplanen har Innlandet fylkeskommune benyttet
konsulent, HRP.
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Det er Innlandet fylkeskommune, med hjemmel i § 3-7, som sender planen ut pa hegring.
Nord-Aurdal kommune er planmyndighet. Det er kommunen som skal sluttbehandle og vedta

reguleringsplanen. Planarbeidet er utfgrt i samrad med kommunen. Det er ogsa kommunen
som har vedtatt planprogrammet for reguleringsplanprosessen.
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4. Beskrivelse av reguleringsplanen

4.1. Planlagt arealbruk

Tabellen nedenfor viser arealfordelingen i planforslaget.

Arealformal Areal i daa?
2011 - Kjgreveg (3) 1,0
2018 —Annen veggrunn — teknisk anlegg (2) 0,1
2019 - Annen veggrunn-grgntareal (8) 0,9
3064 - Vannspeil (2) 0,2
5110 - Landbruksomrade (4) 0,5
SUM 2,7
140 - Frisikt 0,7
320 - Flomfare 0,7
370 - Hayspenningsanlegg 0,6
0 - Midlertidig anleggsomrade (6) 0,3

Planforslaget bergrer ikke landbruksarealer, verken eksisterende dyrkamark eller skogsmark
(med unntak av noe «skogsmark» i vegskraning og skraning mot elva).

4.2. Beskrivelse av regulerte lgsninger

Br

Eksisterende bru er en smal platebzerebru i stal, der det ikke er plass til at biler kan mgtes.
Brulengden er ca. 11,5 meter. Planforslaget tilrettelegger for en bjelkebru pa eksiterende
landkar. Ny bru far dermed samme lengde, men blir vesentlig bredere enn eksisterende bru.
Eksisterende landkar ma derfor utvides i bredden ved pastgp. Landkarene star pa fjell.

Selve brua er rett, men grunnet kurven pa fylkesvegen fgr brua sa ma brua bygges bredere
enn vegbredden, for a sikre tilstrekkelig kjgrebredde. Ny bru er ca. 9 meter bred, noe som
sikrer en tofeltsveg med 7,5 m fgringsbredde. @kning av brubredden skjer pa oppstrgms
side.

Det gjgres minimalt mht hgyden pa brua og det blir dermed kun tilpasninger mot
eksisterende boligadkomst pa nordsiden og vegkryss pa sersiden av brua.
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Nedenfor fglger noen tekniske snitt av ny bru:

Brua sett fra oppstrems side.

Brua sett rett ovenfra
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Brua sett fra siden, retning nedstrégms og oppover.
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Nedenfor fglger noen dataillustrasjoner over hvordan omréadet kan bli seende ut:

lllustrasjon sett nedenfra og oppover.

lllustrasjon sett ovenfra og nedover.
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lllustrasjonen nedenfor viser ny bru med 3-D terreng (grgnt).

Illustrasjonene nedenfor viser forskjellen mellom eksisterende og planlagt bru. Eksisterende
bru har mgrkere farge. lllustrasjonen viser at ny bru har samme plassering, men blir vesentlig
bredere og utvidelsen kommer pa oppstrgms side.
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Adkomster

Pa begge sider av brua ligger det avkjgrsler. Avkjgrslene ligger i direkte tilknytning til brua.
Adkomstene gir dermed fgringer pa bade plassering og hgyde for ny brulgsning.

Grunnet adkomstene i direkte tilknytning til brua har det i prosjektet vaert viktig & viderefgre
eksisterende hgyder pa fylkesvegen. Fylkesvegen beholder derfor eksisterende hgyde topp
asfalt bade sg@r og nord for brua, dvs. hgydene pa vegen blir uforandret i forhold til
eksisterende situasjon. Adkomstforholdene er dermed godt ivaretatt i planforslaget.
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Eiendomsinngrep og innlgsning av garasje.

Planomradet omfatter i all hovedsak veggrunn og sidearealer ned mot elva. | tillegg til
offentlig veggrunn bergrer planforslaget noe privat areal, en boligadkomst, en garasje og et
kryss med den private vegen Steindbakkin. Med unntak av innlgsning av en garasje, er de
private eiendomsinngrepene svaert begrensede. Dette er 7 eiendommer som bergres av
tiltak/inngrep. Totalt er ca. 45 m? privat eiendom foreslatt permanent ervervet og ca. 338 m?
midlertidig ervervet i byggeperioden.

Planforslaget legger til rette for a fjerne en mindre eldre garasje som ligger sveert naere brua
og fylkesvegen rett nord for brua. Garasjen ma fjernes for a fa plass til en ny bredere bru.
Bruken av garasjen tilfredsstiller ikke dagens krav til trafikksikkerhet. Det er derfor ogsa
gunstig av trafikksikkerhetsmessige hensyn, a fjerne garasjen, samt ikke lenger benytte
omradet til parkering. Garasjen tilhgrer boligen Panoramavegen 205. Ved fjerning av garasjen
ma all parkering til Panoramavegen 205 forega pa egen tomt.

Forholdet knyttet til eiendomsinngrep redegjgres neermere under pkt 5.6 i planbeskrivelsen.

Fravik

Det er ikke avdekket behov for fravik, dvs at forelgpige vurderinger tilsier at prosjektet kan
realiseres ihht gjeldende handbgker.

Byggeperiode
Ved bygging av en ny bru ma fylkesvegen stenges. Det er antatt en anleggsfase, og dermed

stengeperiode, pa en barmarksesong. Omkjgring vil skje via den kommunale vegen
Brekkuden, og delvis Hgllavegen, og ned pa fv. 2476 og ut pa E16 ved Rgn. Omkjgringsvegen
vil medfgre inntil ca. 10 km gkt transportlengde.

4.3. Alternativsvurderinger

Grunnet de fysiske forutsetningene pa stedet er det fa eller ingen alternativ plassering av
brua. Av samme arsak er det ogsa sveert krevende a fa laget en midlertidig veg i
anleggsfasen. Dette medfgrer at man er avhengig av a stenge brua ved bygging. Det er derfor
fa alternativsvurderinger i prosjektet.

Nar det gjelder selve brua sa er det derimot flere muligheter for alternativer. Dette gjelder
bade brubredde og brutype.

16| Planbeskrivelse Reguleringsplan



| forhold til brubredde har det veert vurdert en fgringsbredde pa 6,5 meter. En fgringsbredde
pa 6,5 m gir noe reduserte kostnader, men dette er marginalt i forhold til fordelene mht
fremkommelighet, trafikksikkerhet og eventuelle fremtidige gkte behov, som man oppnar ved
en gkt bredde pa 7,5 m.

Da brua ligger i en krapp kurve sa det er mulig med en plasstgpt bru i radie. Dette er derimot
en mer krevende og kostbar Igsning enn & bygge en rett og bredere bjelkebru. Nar det er
fysisk mulig a fa bygget en bredere bjelkebru sa er dette klart a foretrekke.
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5. Eksisterende situasjon og
virkninger av reguleringsplanen

5.1. Kommuneplan og reguleringsplan
Eksisterende situasjon

Gjeldende arealplaner

Planomradet omfattes av kommuneplanens arealdel, vedtatt 11.09.2014. Bergrte areal eri all
hovedsak avsatt til LNF, med unntak av boligene Panoramavegen 205 og Steindebakkin 4
som begge er avsatt til boligformal.

Fylkesvegen er avsatt til samferdsel.

Omradet er uregulert.

Virkninger av requleringsplanen

Planforslaget medfgrer ingen vesentlige endringer i forhold til arealbruken i gjeldende
kommuneplan. Planforslaget medfgrer derimot noe utvidelse av vegformalet rundt brua.
Dette medfgrer noe inngrep pa 7 eiendommer langs strekningen. Det vises her til pkt. 5.6
vedrgrende eiendomsinngrep.

5.2. Veg og trafikkforhold
Eksisterende situasjon

Fv. 2486 har en bredde pa ca. 5,5 meter og en fartsgrense pa 80 km/t. Grunnet vegbredden,
stigningsforholdene og den smale brua er reelt fartsniva noe lavere enn 80 km/+.
Trafikkmengden er pa ca. 900 biler i degnet (ADT er 900). Det er ca. 10% tunge kjgretgyer. |
helger, hgytider og ferier er det noe hgyere trafikk grunnet hytteomradene pa Vaset.

Virkninger av requleringsplanen

Planforslaget gker brubredden til 7,5 m fgringsbredde slik at det blir tofeltsveg over brua. Ny
bru medfegrer at kurven nedstrgms brua blir mindre krapp. Ny bru gker fremkommeligheten
og trafikksikkerhet betydelig over brua. Det gjgres ingen tiltak pa selve fylkesvegen, med
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unntak av ngdvendig pakobling fra ny bru og inn mot eksisterende veg pa begge sider av
brua.

Som fglge av ny og bredere bru kan det tenkes at hastighetsnivaet vil gke i omradet. Det har
veert diskutert en mulighet for nedsatt hastighet til 60 km/t. Forelgpige vurderinger tilsier at
80 km/t skal beholdes. Eventuell endret fartsgrense er en egen prosess som krever seaerskilte
vedtak og er uavhengig av reguleringsplanprosessen.

5.3. Adkomster nare brua
Eksisterende situasjon

Pa begge sider av brua ligger det avkjgrsler. Avkjgrslene ligger i direkte tilknytning til brua.
Adkomstene gir dermed fgringer pa bade plassering og hgyde for ny brulgsning.

Pa nordsiden av brua ligger boligadkomsten til Panoramavegen 205 og 207. Boligadkomsten
stiger bratt opp mot fylkesvegen. Langs boligadkomsten gar det en stgttemur. Stgttemuren
tar opp hgyden mellom adkomstvegen og terrenget mot elva. Stgttemuren gar helt opp til
brurekkverket.

Pa sgrsiden av brua er det kryss med den private samlevegen Steindebakkin. Steindebakkin
faller med akseptable stigningsforhold mot fylkesvegen.
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Bilde viser adkomsten til Panoramavegen 205/207 rett nord for brua, samt krysset med den private Steindebakkin
rett sgr for brua.

Virkninger av requleringsplanen

Grunnet adkomstene i direkte tilknytning til brua har det i prosjektet veert viktig & viderefgre
eksisterende hgyder pa fylkesvegen. Fylkesvegen beholder derfor eksisterende hgyde topp
asfalt bade s@r og nord for brua, dvs. hgydene pa vegen blir uforandret i forhold til
eksisterende situasjon.
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Panoramavegen 205/207

Adkomst til Panoramavegen 205 og 207, som ligger tett inntil Sundheim bru pa bruens
nordre side, forblir uendret i forhold til dagens situasjon. Panoramavegens gstre kant forbi
denne adkomsten beholder dagens plassering og hgyde. Breddeutvidelsen for ny bru skjer
oppstrems. Dermed skal breddeutvidelsen bygges kun pa motsatt side av Panoramavegen
ifht adkomsten til 205 og 207.

Planforslaget bergrer ikke stgttemuren langs adkomsten.

Selv om veggeometri til adkomsten til Panoramavegen 205 og 207 forblir uendret i forhold til
dagens, kan planforslaget anses som forbedring for denne adkomstvegen. Ny brubredde vil
forbedre fremkommelighet og trafikksikkerhet for denne adkomstvegen, ved a gi mer plass
ved mangvrering til og fra adkomsten. Dette gjelder spesielt venstresving fra adkomsten,
som per i dag er utfordrende, blant annet pa grunn av at eksisterende bru er bade smal og
innsnevret i forhold til fylkesvegens bredde.

Steindebakkin

Hgyden pa fylkesvegen forblir uforandret. Breddeutvidelsen pa brua kommer pa samme side
som krysset. Dette gjgr at det ma gjgres noen tilpasninger fra bredere bru og inn mot
fylkesvegen, dvs at fylkesvegen blir noe bredere naermest brua. Dette bergrer krysset ved at
fylkesvegen kommer ca. 0,8 m inn i Steindebakkin (ca. 1,5 meter i Steindebakkeins nordre
kant og ca. 0,25 m i Steindebakkin sin sgndre kant).

De forste par meterne pa Steindebakkin vil bli stedlig tilpasset som en fglge av
breddeutvidelsen. Ellers blir Steindebakkins geometri, bredder og radier, uendret i forhold til
dagens.

Steindebakkin blir noe brattere i den nordre kanten, likevel kan tiltaket anses som en
forbedring av trafikksikketsituasjonen pa grunn av selve breddeutvidelsen av fylkesvegen.

5.4. Trafikksikkerhet
Eksisterende situasjon

Smal bru der det ikke er mulig @ mgtes, med utfordringer til ngdvendig stoppsikt, ses som en
trafikksikkerhetsutfordring. Brua med hensyn til rekkverksender oppfyller ikke dagens krav til
pakjgrsel og utforkjgring.

Dagens avkjgrsel nord om brua er krevende. Utfordrende linjefgring av vegen der sving sgr
om brua kan komme overraskende pa kjgrende i sgrlig retning.

Vegetasjon pa hgyre side vegen sgr om brua gir darlig sikt inn mot brua.
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Virkninger av requleringsplanen

Ny bru gir plass til at biler kan mgtes pa ny bru (7,5 m bredde) samt at gdende/syklende gis
mer rom til & kunne krysse brua med «luft» til gvrig trafikk.

Vegetasjonsrydding i innersving sgr for ny bru gir bedre sikt inn mot brua.

Linjefgring antas a bli bedre mer oversiktlig med en ny bredere bru da eksisterende kurve sgr
om brua slakes ut noe.

Fjerning av vegetasjon segr for ny bru gjgr bru og vegens linjefgring mer oversiktlig for
kjgrende i begge retninger.

5.5. Teknisk infrastruktur
Eksisterende situasjon

Det er luftstrekk for strgm i planomradet. Griug som ledningseier har oversendt informasjon
pa strgmnettet.

Virkninger av requleringsplanen

| byggeplanen vil ngdvendig omlegging av strgmnett bli ivaretatt.

5.6. Eiendomsforhold og naboer
Planforslaget ligger i vestre dalside av hoveddalfgret i Valdres. Neeromradet er preget av
landbruk og spredt bosetting. Planomradet preges av kryssing av elva Sundheimselvi.

Planomradet omfatter i all hovedsak veggrunn og sidearealer ned mot elva. | tillegg til
offentlig veggrunn bergrer planforslaget noe privat areal, samt en boligadkomst, en garasje
og et kryss med den private vegen Steindbakkin.

Planforslaget legger til rette for a fjerne en mindre eldre garasje som ligger svaert naere brua
og fylkesvegen. Garasjen ma fjernes for a fa plass til en ny bredere bru. Bruken av garasjen
tilfredsstiller ikke dagens krav til trafikksikkerhet. Det er derfor ogsa gunstig av
trafikksikkerhetsmessige hensyn, a fierne garasjen samt ikke lenger benytte omradet til
parkering. Garasjen tilhgrer boligen Panoramavegen 205, men ligger pa eiendommen til
Panoramavegen 218. Ved fjerning av garasjen vil det ikke lenger vaere mulig for eier av
Panoramavegen 205 a parkere i tiknytning brua. Parkering ma dermed forega pa tomten til
boligen Panoramavegen 205.
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For pa en best mulig mate belyse effekten av planforslaget har vi utarbeidet grunnervervskart
over de bergrte eiendommene. Grunnervervskartene (W-tegningene) fglger som et vedlegg til
planforslaget. Nedenfor fglger en oppsummering av arealbeslagene som planforslaget
legger opp til. Dette viser at 7 eiendommer er bergrt av tiltak/inngrep. Totalt er ca. 45 m?
privat eiendom foreslatt permanent ervervet, ca. 338 m? midlertidig ervervet i byggeperioden.
Nar reguleringsplanen er vedtatt vil de bergrte eiendommene bli kontaktet av en
grunnerverver fra Innlandet fylkeskommune. Det ma foreligge en avtale mellom eier og
Innlandet fylkeskommune fgr bygging. Dersom det ikke oppnas enighet, er en vedtatt
reguleringsplan grunnlag for bruk av tvangsmidler/ekspropriasjon.

Grunnervervsliste Ervervet areal m?
Takstnr. Gnr./Bnr. Adresse. Permanent Midlertidig

1(52/1 Panoramavegen 218 15 63
2|52/2 Panoramavegen 207 0 48
3(?/? Sunheimselvi 10 31
4|55/6 Steindbakkin 25 20 80
5(55/2 Vegen Steindbakkin 0 26
6|?/? 0 57
7| 55/25 Panoramavegen 167 0 33

45 338

5.7. Landskapsbilde
Eksisterende situasjon

Planomradet er del av et storslagent kulturlandskap med jordbruk i dalsidene ned mot
Strondafjorden. Strondafjorden er et viktig landskapselement med en stor vannflate og viker
og bukter. Videre er det dser opp til ca. 600 - 900 m.o.h. rundt fjorden. Asene heller fra
nordgst og s@rvest ned mot Fagernes. Planomradet ligger i vest, i sidebratt terreng med
helling ned mot Strondafjorden som danner bunnflaten i dette landskapsrommet. Planens
naeromrade karakteriseres av skiftet mellom det apne storslagne rommet hvor
panoramavegen snor seg oppover kulturlandskapet mot hgyfjellet og det mindre bratte,
trange landskapsrommet som dannes og oppleves ved brua i planomradet, som danner et
mindre landskapsrom med elvesus og bratte, mgrke skrenter.

Virkninger av requleringsplanen

Landskapet vil i liten grad bli pavirket av tiltaket.
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5.8. Narmiljg og friluftsliv

Eksisterende situasjon

Eksisterende bru er smal og er ikke tilrettelagt for myke trafikanter. Trafikkmengden er
derimot lav og i de fleste tilfeller er det derfor akseptable muligheter til & krysse den korte
brua (11,5 meter).

Omradene langs elva er bratte og dype, og er lite brukt til friluftsliv.

Virkninger av reguleringsplanen

Ny bru blir vesentlig bredere og gir betydelig bedre forhold for myke trafikanter. Det er ikke
lagt opp til noe eget areal for myke trafikanter. Myke trafikanter ma benytte skulderen pa
brua.

Prosjektet gjenbruker eksisterende landkar og har liten pavirkning pa sidearealene mot elva.

5.9. Naturmangfold og naturressurser

Grunnet naturkvalitetene langs Sundheimselvi oppstrgms brua pala Nord-Aurdal kommune
prosjektet et saerlig fokus pa ivaretakelsene av naturkvalitetene. Dette var ogsa bakgrunnen
for at det ble utarbeidet et planprogram for reguleringsplanen.

Grunnet det seaerskilte fokuset pa ivaretakelse av naturkvalitetene s har vi utarbeidet et eget
notat om vurdering av miljg- og naturmangfold. Dette notatet vil svare ut natilstand og
konsekvenser av tiltaket. Notatet fglger som vedlegg til reguleringsplanen. Konklusjonen er
at naturverdien vurderes som stor, men at virkningsomfanget vurderes som lite negativit.

5.10. Kulturmiljo

Eksisterende situasjon
Det er ingen kjente kulturminner i omradet.

Virkninger av reguleringsplanen
Ny bru ligger pa samme plassering som eksisterende bru og det gjgres minimalt med
sideterrengtiltak. Prosjektet antas ikke a pavirke kulturmiljget.
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5.11. Hydrologi

Det er utfgrt vannlinjeberegninger og flomberegninger. Konklusjonen er at tiltaket
tilfredsstiller kravene til 200 ars flom med en sikkerhetsmargin pa 0,5 meter. Rapporten
felger som vedlegg til plansaken.

| forbindelse med prosjektering av ny Sundheim bru i Nord-Aurdal kommune har Skred AS
beregnet bruas kapasitet ved dimensjonerende 200-arsflom. Flomberegning er utfart etter
handbgkene til Statens vegvesen og hydraulisk beregning av bruas kapasitet er utfgrt i HEC-
RAS.

Dimensjonerende 200-arsflom for Sundheim bru, inkludert et klimapaslag pa 20 % og et
usikkerhetspaslag pa 10 %, er beregnet til 74,5 m3/s. Det er etablert en hydraulisk modell av
nye Sundheim bru med omliggende omrader. Modelleringen viser at kapasiteten til brua er
tilstrekkelig for en 200-arsflom, da fribordet ved dimensjonerende flom er stgrre enn 0,5
meter.

Brua skal fundamenteres pa fjell, og det skal bygges vingemurer i betong samt bevare et
tidligere fundament mur. Vingemurene er planlagt fgrt godt ut mot omsluttende terreng,

og erosjonssikkerheten ved brua vurderes som ivaretatt. For a opprettholde tilstrekkelig

erosjonssikkerhet over tid, er det ngdvendig med jevnlig tilsyn og eventuell utbedring av

erosjonssikring ved skader.

5.12. Geoteknikk/geologi

Det er foretatt grunnboringer og utarbeidet geoteknisk rapport for tiltaket.

Pa grunnlag av vurderinger i foreliggende rapport er det vurdert at utbyggingen er
gjennomfgrbar med hensyn pa sikkerhet mot omradeskred, steinsprang, sngskred og flom.
Tiltaket ligger innenfor aktsomhetsomrade for jord- og flomkred.

Grunnundersgkelser viser at det er grunt til fjell i omrader det planlegges a etableres
fundamenter til bruen. Lastene fra bruen vil fgres til berg og det planlegges a delvis benytte
eksisterende fundamenter. Siden bruen vil fundamenteres pa berg vurderes baereevne ikke
som et problem. Tilstgtende sikringskonstruksjoner forutsettes fundamenteres pa berg.

5.13. Stoy
| forbindelse med planarbeidet er det utfgrt stgyberegninger. Det er ikke forventet signifikant
gkning i stgyniva som fglge av ny bru, pa verken fasader eller uteomrader.

Grenseverdiene i T-1442/2021 /1/ for endring av veigeometri i forbindelse med nye
samferdselsprosjekter anses derfor for & vaere oppfylt, og det trengs ikke a gjgres tiltak.

Stgyberegningen er vedlagt reguleringssaken.
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6. Risiko og sarbarhet (ROS-analyse)

| alt planarbeid skal det gjgres en ROS-analyse. Direktoratet for Samfunnssikkerhet og
beredskap, DSB, har laget en metode for ROS- i arealplanlegging, og vi ser det som naturlig a
fglge denne metoden.

DSB sin ROS-analyse bygger pa:

- Risiko- og sarbarhetsforhold som er vesentlig for & ivareta samfunnssikkerhet.

- Forhold i omkringliggende omrader som kan fa konsekvenser for planomradet.

- Endringer i risiko- og sarbarhetsforhold som fglge av planlagt utbygging.

- Risiko- og sarbarhetsforhold i kombinasjon, herunder vurdering av endrede
konsekvenser nar det legges pa klimapaslag for relevante naturforhold.

- Mulige konsekvenser av utbyggingen for omkringliggende omrader.

- Vurdering av om kunnskapsgrunnlaget er tilstrekkelig for & vurdere risiko og
sarbarhet, eller om ROS-analysen ma fglges opp gjennom naermere kartlegginger.

Beskrivelse av tiltaket

Formalet med planarbeidet er a skifte ut en eldre smal bru pa fv.2486. Ny bru blir bredere,
men har samme lengde. Eksisterende landkar benyttes, men breddes ved pastgp. Det gjgres
noen mindre tiltak far a tilpasse mot eks fylkesveg nord og s@r for bua.

Ved bygging av en ny bru ma fylkesvegen stenges. Det er antatt en anleggsfase og dermed
stengeperiode pa en barmarksesong. Omkjgring vil skje via den kommunale vegen
Brekkuden, og delvis Hgllavegen, og ned pa fv. 2476 og ut pa E16 ved Rgn. Omkjgringsvegen
vil bli ca. 10 km.

Fylkesveg 2486 har en trafikkmengde/ADT pa 900 og en fartsgrense pa 80 km/t. Det ligger
spredt smahusbebyggelse og gardsbebyggelse langs begge sider av fylkesvegen og det er
spredte avkjgrsler pa strekningen. Fylkesvegen har gkt trafikk i ferier, helger og hgytider ifbm
hyttetrafikk til Vaset.

Kartlegging av mulige risikoforhold
Nar man skal jobbe med & avdekke mulige risiko- og sarbarhetsforhold innen planomradet, er
det naturlig & ta utgangspunkt i tabell nr. 2 i DSB sin veileder.
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KATEGORIER

EKSEMPLER PA RISIKC- OG SARBARHETSFORHOLD

Maturgitte forhold

(inkl ev. klimapdsiag)

Kritiske samfunnsfunksjoner
og kritiske infrastrukturer

Sterk vind
Balger/bolgehayde
Sne/fis
Frost/tele/sprengkulde
MNedbarmangel

Store nedbermengder
Stormflo

Flom i sjg/vassdrag
Urban flom/overvann
Havnivastigning

Skred (kvikkleire, jord, stein, fiell, sne), inkludert sekundaervirkninger
Erosjon

Radon

Skog- og lyngbrann

» Samferdselsdrer som vei, jernbane, luftfart og skipsfart

» Infrastrukturer for forsyninger av vann, avlaps- og overvannshandtering, energi, gass
og telekommunikasion.

= Tjenester som skoler, barmehager, helseinstitusjoner, ned- og redningstjenesier.

* |varetakelse av sarbare grupper.

Nazringsvirksomhet » Samlckalisering | naeringsomrader.
* Virksomheter som forvalter kritiske samfunnsfunksioner og kritiske infrastrukturer
« Virksomheter som handterer farlige stoffer, eksplosiver og storulykkevirksomheter
= Damanlego.

Forhold ved utbyggings- . . .

formalet ygging « Om utbyagingen medfarer nye risiko- cg sarbarhetsforhold | planomradet.

Forhold til omkringliggende
omrader

= Omdet er nsike og sarbarhet | emknnaliggends omeader som Kan pavirke
utbygoingsformalet og planomradet.

= Om det er forhold ved utbyggingsformalet som kan pavirke omkringliggende
omrader.

Forhold som pavirker
hverandre

« Om forholdene over pavirker hverandre, og medfarer ekt risiko og sarbarhet i
planomradet
» Naturgitie forhold og effekt av klimaendringer

Eksemnpler pa risiko- og sarbarhetsfarhold.

| DSB sin veileder er det i vedlegg nr. 5 en sjekkliste over potensielle ugnskede hendelser.
Sjekklista samt tabell nr. 2 har veert grunnlaget for vurdering av risikoforhold innen
planomradet.

| denne planen er det begrenset med naturgitte risikoelementer. Arbeid med utskifting av bru
krever arbeid i naeromrade til vann, noe som derimot gker potensielle konflikpunkter. Nar
vegen stenges, dvs at det ikke skal vaere trafikk innen anleggsomrade med unntak av et
sveert begrenset antall husstander, sa reduseres den generelle risikoen for ulykker i
anleggsomradet. Nar vegen stenges vil det kreve omkjgring, noe som medfgrer potensiale
for hendelser pa omkjgringsveg samt gkt responstid for ngdetater.
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Risiko- og sarbarhetsvurdering av mulig ugnskede hendelser

Beskrivelse av ugnsket hendelse:
Ulykke i arbeidsvarslingsomrade. Kan involvere kjgrende, myke trafikanter, arbeidere eller
anleggsmaskiner.

Uoversiktlig i anleggsomradet.. Vegen stenges men det vil matte vaere kjaring til bolig osv. Kan
forekomme mangler pa fysisk sikring.

Vegen stenges for trafikk. Krav om utarbeidelse av arbeidsvarslingsplaner. HMS skal vaere tema pa
hvert enkelt byggemate.

Stenging av vegen reduserer sannsynligheten for ulykker. Bruarbeid medfarer arbeid over og i
tilknytning til vann, noe som gker konsekvensene ved generelle arbeidsulykker hos entreprengr.

Begrunnelse for sannsynlighet: Et anleggsomrade uten trafikk reduserer konfliktpunktene.

Konsekvenskategorier

Liv og helse X
Stabilitet X Fjellborringer tilsier fjell.
Materielle verdier X Anleggsmaskiner og bruelementer

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Fraveer av trafikk og myke trafikanter tilsier begrenset konsekvens. Arbeid neert et vassdrag gker derimot konsekvensene.

Tiltak Oppfelging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Arbidsvarslingsplaner og HMS pa byggemater.

28| Planbeskrivelse Reguleringsplan



NR.: 2
«NAVN» UGNSKET HENDELSE: Utrasing av masser ved arbeid i jordskraning

Beskrivelse av ugnsket hendelse:
Utrasing av jordmasser i eksisterende vegskraninger ifom bredding/tilpasning til en bredere bru.

OM NATURPAKJENNINGER (TEK 17) | SIKKERHETSKLASSE FLOM/SKRED | FORKLARING

ARSAKER

Graving og fylling i eks jordskaninger. Deler av skraningene ligger mot elv. Kan medfgre ustabilitet.
Forsterkes ved nedbar.

EKSISTERENDE BARRIERER

Eksisterende skraninger, samt omrader for fjell mot elv.

SARBARHETSVURDERING

Arbeid i jordskraninger har en risiko for utgliding. Ma ikke gjeres for bratte/overbelastes. Naerhet til
elv gker ustabiliteten.

SANNSYNLIGHET H@Y MIDDELS LAV FORKLARING

X Generell risiko ved slik type arbeid

Begrunnelse for sannsynlighet:

Det er foretatt grunnborringer og utarbeidet geoteknisk rapport. Mot elv er det kort til fjell. Benyttes
slake skraninger. Planomradet ligger i flomsonen til Sundheimselvi. Det er foretatt hydrologiske
beregninger og tiltaket tilfredsstiller 200-arsflom inkludert 0,5 m paslag.

KONSEKVENSVURDERING

Konsekvenskategorier
KONSEKVENSTYPER HEY | MIDDELS | SMA IKKE
RELEVANT
Liv og helse X Personer blir lite trolig bergart.
Stabilitet X Stabilitet i vegskraning.
Materielle verdier X Trolig begrenset omfang.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Dersom det skulle skje en utglidning, vil den trolig veere liten i omfang.

USIKKERHET BEGRUNNELSE

Nedbersforhold Kraftig regn ved arbeid gker sannsynligheten.

FORSLAG TIL TILTAK OG MULIG OPPFGLGING | AREALPLANLEGGINGEN OG ANNET

Tiltak Oppfelging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Oppfelging i anleggsfasen

29| Planbeskrivelse Reguleringsplan




Beskrivelse av ugnsket hendelse:
Dkt responstid for ngdetater ved omkjgring, samt eventuelle hendelser pa omkjgringsveg grunnet |
okt trafikk.

Kan skje ulykker pa omkjgringsvegen grunnet gkt trafikk. Nadetatene kan ved hendelser bruke
lengere utrykningstid, samt at det kan oppsta misforstaelser vedr vegvalg.

Det er muligheter for omkjgring, men det medferer gkt kjgreveg.

Inntil ca. 10 km gkt omkjgring medferer gkt responstid for ngdetatene.

Begrunnelse for sannsynlighet: Omkjgringsveg har tilstrekkelig kvalitet for a takle gkt trafikk.
Ngdetater blir informert om stenging av fylkesvegen.

Konsekvenskategorier

Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X

Samlet begrunnelse av konsekvens: Gkt responstid for ngdetater kan veere kritisk. Eventuelle ulykker
omkjgringsveg vil trolig ha lav konsekvens grunnet lav fart.

Ved ev hendelser pa omkjgringsveg vil
responstiden gke betydelig.

Tiltak Oppfelging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Informasjon til beboere og nedetater. Samt
oppfelging av tilstand pa omkjgringsveger.
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Oppsummering av ROS-analysen for planforslaget

Ved arbeid som bergrer kryssing av elv medfgrer dette gkt risiko for ugnskede hendelser.
Fylkesvegen vil veere stengt i anleggsperioden, og trafikken ma ga via omkjgringsveg.
Risikoen er i ROS-analysen vurdert som godt ivaretatt og akseptabel.

ROS-analyse av planforslaget er foretatt uten at det er avdekket risikoelementer med saerlig
alvorlighetsgrad.

Innlandet fylkeskommune har et saerskilt fokus pa HMS i alle plan- og utbyggingsprosjekter.

Det utarbeides SHA-plan, arbeidsvarslingsplaner og HMS er ett tema pa hvert enkelt
byggemgte med entreprengr. Med disse tiltakene vurderes risikoen i planen som akseptabel.
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7. Gjennomfgring av regulert tiltak

Tiltaket er prioritert i Handlingsprogram for fylkesveger (2022-2025), med en bevilgning pa
24,9 millioner i 2024 og 2025. Det er planlagt bygging i 2025.

Vedtatt reguleringsplan danner grunnlag for bygging. Fgr bygging skal det utarbeides en
detaljert byggeplan der detaljer mht blant annet teknisk infrastruktur fastlegges.

Vedtatt reguleringsplan danner grunnlag for erverv av ngdvendige arealer. For de
eiendommene der det er behov for & erverve, enten permanent eller midlertidig areal, vil
eierne av eiendommene bli kontaktet av en grunnerverver i etterkant av planvedtaket.

Byggeperioden antas a forega pa en barmarksesong. Grunnet de fysiske forholdene pa
stedet er det sveert krevende a fa til en midlertidig Igsning for fv.2486 i anleggsfasen. |
anleggsfasen vil brua og fylkesvegen derfor matte stenges, og det vil bli omkjgring via lokalt
vegnett til fv. 2476. Fra E16 blir da korteste veg via Rgn.

Ved bygging har Innlandet fylkeskommune et szerskilt fokus pa sikkerhet, helse, ytre miljg og

arbeidsmiljg ( HMS), og det vil bli utarbeidet en SHA-plan(sikkerhet, helse og arbeidsmiljg) fgr
oppstart av bygging.
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8. Innspill til varsel om planoppstart

Nedenfor er det en oppsummering av mottatte innspill ved varsel om oppstart. Hvert av
innspillene har vi vurdert og kommentert, var kommentar er fgrt med kursiv.

| forbindelse med varsel om oppstart av planarbeidet kom det inn 5 skriftlige merknader.

Statens vegvesen, den 24.01.2023

Svv ber om at det i planforslaget gjgres rede for hvordan trafikken i planomradet skal
gjennomfgres for kjgrende, gdende og syklende i byggeperioden, szerlig med tanke pa
trafikksikkerhet. Utover dette har ikke svv merknader til varsel om oppstart eller
planprogram.

IFK sin vurdering av merknaden: Brua og fylkesvegen vil bli stengt i anleggsfasen. Trafikanter
ma da kjgre rundt via lokalt vegnett og ut pa fv. 2476.

NVE, den 30.01.2023

NVE merker seg at det skal gjennomfgres en vannlinje- og flomberegning for Sundheimselvi.
| NVE Atlas er omradet ved brua markert som aktsomhetsomrade for jord- og flomskred. Vi
forutsetter at faren utredes som en del av planprosessen. Ellers ingen spesifikke forhold.

Merknaden har en del generelle anbefalinger fra NVE vedrgrende reguleringsplanlegging.

IFK sin vurdering av merknaden: Det er utarbeidet bade vannlinjeberegninger og geoteknisk
rapport. Flom og faresoner er innarbeidet pa plankartet. Brua har god klaring mht 200-arsflom
med sikkerhetspéslag.

Griug, den 27.01.2023

Det er lagspent hengekabel med fellesfgring fra Telenor i omradet. Dette ma hensyntas eller
ombygges pa bekostning av utbygger. Kart over el-nettet i omradet er lagt ved som vedlegg.

IFK sin vurdering av merknaden: Strgmnettet er tatt med i planarbeidet. Det vil bli dialog med
Griug far utarbeidelse av byggeplaner og strem blir innarbeidet pa byggetegningene.
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Kristin Sundheim og Per Arne Magnussen, den 24.01.2023

De er eiere av Sundheim 52/1. De driver melkeproduksjon og har 140 daa dyrka mark pa
andre siden av brua. Er derfor bekymret for byggeperioden ved stengt bru.

Ved stenging av brua vil det bli 10 km omkjgring en veg, til dyrka mark. Dette er en betydelig
gkning i forhold til dagens 500 meter. Rett nord for Sundheim er det en gammel avkjgrsel fra
fv.2486. Avkjgrselen har ikke blitt brukt de senere arene, og er ikke egnet for dagens
landbruksmaskiner. Dersom avkjgrselen/veien hadde blitt oppgradert i en lengde av ca. 125
m sa ville tilgangen til dyrka marka veere sikret i byggeperioden. Oppgraderingen av
adkomsten vil besta i graving og noe tilkjgring av masser. De haper IFK kan bidra til dette.

Dersom det er av interesse, kan del av dyrka marka stilles til disposisjon ved bygging av brua.

IFK sin vurdering av merknaden: Brua og fylkesvegen vil matte stenge i anleggsfasen.
Forelgpige anslag tilsier at byggeperioden vil omfatte en barmarksesong. Vi har forstaelse for
de utfordringene en stenging av brua medfgrer for de bergrte, men vi klarer dessverre ikke &
giennomfgare tiltaket uten stenging. Vi har befart ovennevnte tidligere avkjgrsel/traktorveg.
Forelgpige vurderinger tilsier at det kan vaere muligheter for & benytte denne i anleggsfasen.
Fgr bygging vil det bli foretatt en befaring med grunneier og byggeleder/grunnererver.
Eventuelle tiltak pa avkjgrselen, samt hvem som skal giennomfgre og bekoste eventuelle tiltak,
vil bli tatt opp péa befaringen.

IFK, den 01.02.2023

Plan: Dersom tiltaket kan medfgre virkninger som vil vesentlige virkninger for miljg- og
samfunn, sa stgttes kommunen sin vurdering om at det kan veaere fornuftig med utarbeidelse
av planprogram for reguleringsplanen.

Kulturminner: IFK har ikke kjennskap til at planen vil komme i bergring med kulturminner. Ber
om at fglgende innarbeides som en retningslinje i reguleringsbestemmelsene «Dersom det i
forbindelse med tiltak i marka blir funnet automatisk fredete kulturminner som ikke er kjent,
skal arbeidet straks stanses i den grad det bergrer kulturminnene eller deres sikringssoner pa

5 meter, jf. lov om kulturminner § 8. Melding skal snarest sendes til kulturminnemyndighetene i
Innlandet fylkeskommune slik at vernemyndighetene kan gjennomfgre en befaring og avklare
om tiltaket kan gjennomfgres og eventuelt vilkdrene for dette.»

Normalt vil vi anbefale at kulturminner, kulturmiljg og kulturlandskap innarbeides som et eget
utredningsteam i planprogrammet. Kulturminnehensynet i denne planen virker dermed a
vaere begrenset, og forslagstiller/kommunen ma vurdere om det er behov for et slikt
utredningstema.
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Elv/fisk: Sundheim bru krysser Sundheimselvi ca. 500 meter oppstrgms Strondafjorden.
Elvelppet med sideareal ned til brua er registrert som naturtype Bekkeklgft med bergvegg
med verdi sveert viktig — A, grunnet forekomst av flere truete arter. Samme lokalitet er
registrert som fossepadvirket berg med hgy kvalitet. Sundheimselvi er ogsa gyte- og
oppvekstomrade for grret fra Strondafjorden opp til Sundheimsfossen. IFK minner om at det
er ngdvendig med en behandling etter lakse- og innlandsfiskeloven, i de tilfeller vannstrengen
blir bergrt av arbeidene.

IFK sin vurdering av merknaden: @nsket tekst vil bli innarbeidet i reguleringsbestemmelsene.
Planprogrammet ble vedtatt uten kulturminnehensyn som seerskilt tema. Ny bru
fundamenteres pa eksisterende landkar, men det ma til noe bredding av landkar samt
vingemur. Det skal vaere ingen eller sveert begrensede tiltak i elva. Ved eventuelle tiltak i elva
vil det bli omsgkt iht regelverk. Det er utarbeidet et eget notat vedr miljgforholdene.

Innspill mottatt etter innspillsfristen den 30.01.2023

Yngve Ask, datert den 29.01.2023 men stemplet mottatt hos IFK den 10.02.2023.

Ask er eier av Panaoramavegen 207. Ask viser til mgte pa «apent kontor» der han fikk
inntrykk av at deres avkjgrsel var den stgrste utfordringen mht utskifting av brua.

| planprogrammet star det at det skal tilstrebes god tilpasning til tilgrensende avkjgrsler, og
Ask stiller spgrsmal om hvor godt dette gjgres kun ved & gjgre brua og vegen bredere.

Ask har forstaelse for at IFK ikke gnsker & ekspropriere nabohuset, Panoramavegen 205, selv
om Ask mener det fremstar mest hensiktsmessig bade gkonomisk og praktisk. Ask forslar
endret adkomst til Panomravegen 205 og 207, nord for boligeiendommen Panoramavegen
205. Fordelene med ny adkomstlgsning er:

- Fremdeles felles adkomst for Panoramavegen 205 og 207.

- Adkomsten kan brukes i hele byggeperioden. Ask er avhengig av a ha tilgang til sin
eiendom i hele byggeperioden.

- Man trenger ikke ta hensyn til eks adkomst nar ny bru skal bygges.

IFK sin vurdering av merknaden: | alle prosjektene til IFK sa prgver vi i stgrst mulig grad a
unnga eiendomsinngrep og innlgsning av bygg. Innlgsning av bolighus er et betydelig tiltak,
som vi noen prosjekter ikke klarer & unnga. | dette tilfellet klarer vi a opprettholde bade boligen
og adkomsten, og det er derfor ikke grunnlag for innlasning av Panoramavegen 205.
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Eksisterende adkomst til Panoramavegen 205 og 207 er bratt og ligger tett inntil brua. Ny bru
blir forskjovet noe oppstrgms, dvs at breddingen kommet pa motsatt side ifht boligadkomsten.
Dette medfarer at fylkesvegen blir bredere ved adkomsten, og det blir dermed noe mere plass i
selve avkjgrselen. | prosjektet har vi hatt fokus pa a ikke Igfte fylkesvegen, da dette ville
forverre situasjonen for adkomsten. | planforslaget er hgyden pa fylkesvegen beholdt og etter
var vurdering er adkomstforholdene bedret med ny Igsning.

Ask sin foreslatte adkomstlgsning nord for Panoramavegen 205 vil beslaglegge dyrka mark. |
tillegg vil den komme sveert nserme boligen Panoramavegen 205. Det vil ogsa matte gjores
betydelige terrengtiltak for a sikre stigningsforhold og vinkelrett pakjgring mot fylkesvegen.
Naér vi klarer & beholde eksisterende adkomst ved bygging av ny bru, sa @nsker vi ikke & legge
om avkjgrselen.

Innlandet

fylkeskommune
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